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«Verkehr ‘45»: Vernehmlassungsantwort

Sehr geehrte Damen und Herren

Fir die gebotene Moglichkeit, zur Vorlage «Verkehr ’45» Stellung nehmen zu dirfen,
bedanken wir uns herzlich.

«Gemeinden Region Oberwallis» (GRO) ist ein Zusammenschluss von 63 Gemeinden im
Oberwallis. Es dient der gemeinsamen Interessenvertretung sowie dem Meinungs- und
Erfahrungsaustausch der Mitgliedsgemeinden. GRO nimmt im Rahmen politischer
Vernehmlassungsverfahren regelmassig Stellung, um der Perspektive der Oberwalliser
Gemeinden Gehor zu verschaffen. GRO lasst sich zu dieser Vorlage wie folgt vernehmen:

Wir stellen fest, dass der Fokus dieser Vorlage Uberdeutlich auf den steigendem Dichtestress
ausgesetzten Raumen liegt. Wir konnen dies nachvollziehen und verstehen, dass
verkehrsplanerische Massnahmen vorwiegend dort vorgenommen werden muissen, wo
Uberlastungen bestehen oder wo solche mit der bestehenden Infrastruktur nicht abwendbar
sind. In solchen Raumen I6sen sie Probleme.

Dies bedeutet aber nicht, dass dinner besiedelte Gebiete keinen Anspruch auf
verkehrstechnisch relevante Infrastrukturen haben dirfen. In solchen Raumen haben
verbesserte oder gar neue Verkehrsinfrastrukturen namlich noch eine weitere Wirkung: Sie
I6sen nicht nur Probleme, sondern eréffnen Chancen und verleihen Impulse.

Vor diesem Hintergrund und im Wissen, dass sich unter den 7 «strategischen Netzelementen
mit nationaler Bedeutung» des Bahnausbaus mit dem Grimseltunnel bloss eines aus
einer Randregion befindet, kann seitens der bevoélkerungsreichen Landesregionen
keinesfalls von unrentablem Mitteleinsatz und/oder kaum zu begriindender Ubervorteilung
von Randregionen die Rede sein, zumal gerade bei diesem Projektvorhaben ein namhafter
Anteil der prognostizierten Kosten vom Stromnetzbetreiber getragen wird (Fr. 290 Mio.). Wir
appellieren daher an die nationale Kohédsion und an das Verstandnis fir das Leben in
Regionen, in welchen sich nicht alles in unmittelbarer Nahe befindet. Dies zeigt sich auch
konkret in der Zahlenlage: Von den sechs «strategischen Netzelementen mit nationaler
Wirkung» liegen funf in oder zwischen den grossen Zentren, mit einem markant héheren
Investitionsvolumen als bei den Projekten aus dem Berggebiet.
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Als regionalverankertes Gemeindenetzwerk beschrdanken wir unsere Stellungnahme auf
die Projekte, welche in unserem Verbandsperimeter liegen. Dies betrifft lediglich zwei
Bahninfrastrukturprojekte, konkret das strategische Netzelement mit nationaler Wirkung Nr.
7 «Multifunktionaler Grimseltunnel» sowie das strategische Netzelement mit regionaler
Wirkung Nr. 8 «Mattertal-Tunnel» Tasch-Zermatt.

Beiden Projekten messen wir hinsichtlich Entwicklungsimpulsen grosses Potential bei:

Der Grimseltunnel bietet die einmalige Mdglichkeit, zwei nationale Infrastrukturen in einem
gemeinsamen Tunnel zu erstellen. Diese Chance besteht nur ein einziges Mal und darf daher
nicht vertan werden. Dank der Kombination von Stromleitung und Bahntunnel im
Allianzverfahren belaufen sich die effektiven Nettokosten fur den Bahntunnel auf rund CHF
510 Mio. und damit deutlich unter dem in der Vernehmlassungsvorlage dargestellten Betrag
von CHF 800 Mio. — die regionalwirtschaftliche Bedeutung des Projekts wurde zudem im
Gutachten von Prof. Weidmann zu Verkehr 45 ausdricklich bestatigt. Dass der
Grimseltunnel nach den Nachhaltigkeitsindikatoren (NIBA) mit O bewertet wird, andert daran
nichts: Die Standardmethodik bildet den Blindelungsnutzen mit der Hochstspannungsleitung
sowie das touristische und regionalwirtschaftliche Potenzial schlicht nicht ab.

Vom Zusammenschluss zweier grosser Schmalspur-Bahnnetze kénnen letztlich nicht nur der
Kanton Wallis, sondern sechs weitere Kantone profitieren: Graubtinden, Uri, Bern, Ob-
INidwalden und Luzern. In all diesen Kantonen erdffnet der Grimseltunnel neues
Entwicklungspotential — nicht nur im touristischen, sondern auch im regionalwirtschaftlichen
Bereich: Wohnstandorte, Arbeitsplatze und Wertschépfung in Berggebieten. Dieser Tunnel
steht auf gleicher Stufe wie die Tunnels durch die Furka oder durch die Vereina. Beide
waren heute nicht mehr wegzudenken: Sie alle verbinden alpine Regionen rasch und
wintersicher untereinander.

Der Tunnel am Ende des Mattertals gewahrleistet einen ganzjahrig sicheren Zugang zum
autofreien und wirtschaftlich bedeutenden Tourismusort Zermatt. Zudem erhéht er dank
moglichem Viertelstundentakt (Tasch-Zermatt) und Halbstundentakt (Tasch-Visp) die OV-
Transportkapazitaten entlang der ganzen Talachse, wovon letztlich eine ganze Talschaft
profitiert. Die veranschlagten, einmaligen Kosten von Fr. 470 Mio. sind viel Geld, erscheinen
aber vor dem Hintergrund, dass die heutige Strecke ohne Tunnel-Lésung fir ca. Fr. 230 Mio.
(exkl. jahrlich wiederkehrende Unterhalts-, Sicherungs- und Reparaturarbeiten) saniert
werden misste, durchaus als gerechtfertigt. Kurz: Der neue Tunnel ist eine
zukunftsgerichtete Losung, weil er die Strecke ganzjahrig gegen Naturgefahren schiitzt und
bei zeitgleicher Senkung der Reisezeit die Transportkapazitaten erhoht.

Abschliessend erlauben wir uns noch einen Hinweis zum Eisenbahn-Vollknoten Visp:
Dieser ist seit der Ero6ffnung des NEAT-L6tschbergtunnels ist an seiner Kapazitatsgrenze
angelangt. Es bedarf dringend langerer und v. a. breiterer Perrons, was erhebliche bauliche
und somit auch finanzielle Aufwande mit sich bringen wird. Zurzeit ist der Ausbau, resp. die
Anpassung dieses Hubs an die realen Kapazitaten nirgends vorgesehen. Dieses Projekt
muss aber zwingend und umgehend in die tGbergeordnet laufenden Infrastrukturplanungen
von Bund und Bahn aufgenommen werden.

Beide im Wallis vorgesehenen Infrastrukturprojekte sind aber auch fir
Agglomerationsgemeinden von grosser Bedeutung: Sie starken neben der Erreichbarkeit
auch die Mobilitat der Bevolkerung sowie die Vernetzung von Wohn-, Arbeits- und
Bildungsstandorten nachhaltig und unterstitzen damit die regionale Entwicklung. Dies
wiederum liegt ganz im Interesse der im Kanton Wallis traditionell gewachsenen dezentralen
Besiedlungsform, welche unbedingt erhalten werden soll.
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Insgesamt unterstitzen wir die generelle Stossrichtung der Vorlage und insbesondere die
Aufnahme der beiden erwahnten Projekte als strategische Netzelemente, sofern die Vorlage
ans Parlament auch den Bedurfnissen der Bergregionen Rechnung tragt. Fir unsere
Organisation und die gesamte Region stellen die beiden gewdurdigten Projekte eine einmalige
Chance dar, die Verkehrserschliessung, die Energieinfrastruktur und die wirtschaftliche
Entwicklung des Oberwallis gemeinsam und nachhaltig zu starken.

Diese Unterstitzung ist umso wichtiger, als die fur die Finanzierung notwendige
Verfassungsrevision dem obligatorischen Referendum mit Volks- und Standemehr
untersteht: Nur wenn auch die Berggebiete von der Vorlage sichtbar profitieren — wie dies
bei Grimseltunnel und Mattertal-Tunnel der Fall ist—, kann mit einer breiten Zustimmung auch
ausserhalb der urbanen Zentren gerechnet werden. Wir bitten Sie deshalb, beide Projekte
verbindlich in der Botschaft zu verankern.

Freundliche Grusse
Gemeinden Region Oberwallis

Sig. Charlotte Salzmann-Briand Sig. Mathias Bellwald
Présidentin GRO Vizeprasident GRO
Gemeindeprésidentin Naters Stadtprésident Brig-Glis
Beilage:

- Ausgefullter Fragebogen
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Schweizerische Eidgenossenschaft
Confédération suisse
Confederazione Svizzera
Confederaziun svizra

Fragenkatalog

Vernehmlassung zur Vorlage zur verkehrstrageriibergreifenden Bewaltigung der Mobi-
litatsbedurfnisse: Verkehr '45

Um die bestmdgliche Auswertung Ihrer Stellungnahme zu gewahrleisten, verwenden Sie bitte
die neue Plattform «Consultations»: https://www.consultations.admin.ch/

Falls Ihnen die Nutzung dieses Tools nicht mdglich sein sollte, kénnen Sie Ihre Stellung-
nahme als Dokument (vorzugsweise als PDF- und als Word-Version) erstellen und entweder
in «Consultations» unter der Rubrik «Generelle Stellungnahme» hochladen oder an die fol-
gende E-Mail-Adresse senden: konsultationen@bav.admin.ch Stellungnahme eingereicht
durch:

Kanton

Politische Parteien

Dachverband von Gemeinden, Stadten und Berggebieten

Dachverband der Wirtschaft

Gesamtschweizerische Branchenorganisation

Interessenvertretung

Transportunternehmen des offentlichen Verkehrs

Forschung und Wissenschaft

X|O|o|o|jgo|o|go|o|d

Regionaler Verband aller Oberwalliser Gemeinden

Absender:

Gemeinden Region Oberwallis (GRO)
Christian Ineichen

c/o RWO, Bahnhofstrasse 9c¢

3904 Naters

BAV-D-6C253501/346
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Einleitende Feststellungen

1. Wir stellen fest, dass der Fokus dieser Vorlage — bei Bahninfrastruktur wie auch bei Na-
tionalstrassen — iberdeutlich auf den steigendem Dichtestress ausgesetzten Raumen
liegt. Wir kénnen dies nachvollziehen und verstehen, dass verkehrsplanerische Mass-
nahmen vorwiegend dort angesetzt werden miissen, wo Uberlastungen bestehen oder
mit der bestehenden Infrastruktur nicht abwendbar sind. Sie I6sen hier Probleme.

Dies bedeutet aber nicht, dass diinner besiedelte Gebiete keinen Anspruch auf ver-
kehrstechnisch relevante Infrastrukturen haben diirfen. In solchen Rdumen haben ver-
besserte oder gar neue Verkehrsinfrastrukturen namlich noch eine weitere Wirkung: Sie
I6sen nicht nur Probleme, sondern eréffnen Chancen und verleihen Impulse.

Vor diesem Hintergrund und im Wissen, dass sich unter den 7 «strategischen Netzele-
menten mit nationaler Bedeutung» des Bahnausbaus bloss eines aus einer Randregion
befindet, kann seitens der bevoélkerungsreichen Landesregionen keinesfalls von unren-
tablem Mitteleinsatz und/oder Ubervorteilung von Randregionen die Rede sein. Wir ap-
pellieren hier an die nationale Kohésion und das Verstédndnis fiir das Leben in Regi-
onen, in welchen sich nicht alles unmittelbar vor der eigenen Haustlire befindet. Dies
zeigt sich auch konkret in der Zahlenlage: Von den sechs «strategischen Netzelemen-
ten mit nationaler Wirkung» liegen funf in oder zwischen den grossen Zentren, mit ei-
nem markant héheren Investitionsvolumen als bei den Projekten aus dem Berggebiet.
Auch die Vorlage insgesamt fokussiert raumlich stark auf den Grossraum Zurich, wah-
rend ganze Kantone wie Glarus und Obwalden ganzlich leer ausgehen.

2. Als regionalverankertes Gemeindenetzwerk beschranken wir unsere Stellungnahme
auf die Projekte, welche in unserem Verbandsperimeter liegen. Dies betrifft lediglich
zwei Bahninfrastrukturprojekte, konkret das strategische Netzelement mit nationaler
Wirkung Nr. 7 "Multifunktionaler Grimseltunnel" sowie das strategische Netzelement
mit regionaler Wirkung Nr. 8 "Mattertal-Tunnel Tasch-Zermatt».

3. Der seit der Eréffnung des NEAT-L6tschbergtunnels zunehmend prosperierende Voll-
knoten Bahnhof Visp ist an seiner Kapazitatsgrenze angelangt. So bedarf es langerer
und v. a. breiterer Perrons. Gerade Letzteres bedeutete erhebliche bauliche und somit
auch finanzielle Aufwande, welche zurzeit nirgends vorgesehen sind, aber dringend in
eine Planung aufgenommen werden miissen.

Grundsatzliche Stossrichtung der Vorlage

1. Sind Sie mit der generellen Stossrichtung der Vorlage einverstanden?
XJA O JA mit Vorbehalten O NEIN

Bemerkungen:

Wir sind mit der generellen Stossrichtung einverstanden und begriissen die ganzheitli-

che, gleichberechtigte Betrachtung von Bahn, Strasse und Agglomerationsverkehr. Die
Fokussierung auf strukturgebende Schllsselprojekte sowie die Uber mehrere Entwick-

lungsschritte vorausgedachte Weiterentwicklung der Verkehrsnetze sind fir uns materi-
ell korrekt.

DOK: Verkehr45 VNA GRO V1.docx Seite - 2 - (von - 10 - Seiten)
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Unter allen zur Debatte gestellten Infrastrukturprojekten begrissen wir, wie oben er-

wahnt, namentlich deren zwei: Der neue multifunktionale Grimseltunnel zwischen In-
nertkirchen und Oberwald sowie der neue Mattertal-Tunnel zwischen Tasch und Zer-
matt.

Grimsel-Tunnel:

Dieser schafft nicht nur eine neue Bahnverbindung, sondern erméglicht gleichzeitig die
unterirdische Flihrung der heutigen Héchstspannungsleitung Gber die Grimsel. Die Blin-
delung von Eisenbahn- und Stromnetzinfrastruktur ist volkswirtschaftlich, raumplane-
risch und 6kologisch sinnvoll. — Zurecht bezeichnet der Bundesrat dieses Bauvorhaben
als Schlusselprojekt im Zeithorizont bis 2045.

Mattertal-Tunnel

Mit einer durchgangig in einem Tunnel verlaufenden Linienfihrung kann dieser stark
frequentierte Streckenabschnitt nicht nur vor Naturgefahren geschutzt werden: Es er-
hoht, dank nun realisierbarem Viertelstundentakt und kiirzerer Fahrzeit, die Beforde-
rungskapazitat, die Betriebssicherheit Uber das ganze Jahr.

Durch die Entfernung des zwischen Tasch und Zermatt bestehenden Flaschenhalses
wird talauswarts zudem die Einfiihrung des Halbstundentakts méglich, wodurch weitere,
im Tal bestehende Kapazitadtsengpasse ausgeraumt werden kénnen.

2. Gibt es Aspekte, die Ihrer Ansicht nach unzureichend beriicksichtigt wurden?

Bemerkungen:

Folgende Aspekte sollten in der Botschaft bzw. in den weiteren Planungsarbeiten star-
ker berucksichtigt werden:

Grimseltunnel

1. Multifunktionalitat und Anteil der Stromnetzinfrastruktur
Die Beurteilung darf nicht allein anhand des bahnseitigen Nutzens erfolgen. Der
Grimseltunnel verbindet Eisenbahninfrastruktur und Héchstspannungsnetz in ei-
nem gemeinsamen Bauwerk. Kosten, Nutzen und Risiken sind deshalb gesamthaft
und verkehrstrager- bzw. infrastrukturbereichstbergreifend darzustellen.
Insbesondere bei den Kosten dieses Grimseltunnels ist transparent auszuweisen,
welcher Anteil der gemeinsamen Infrastruktur durch die Stromnetzseite (Swissgrid)
getragen wird. Fir die Beurteilung des Bahnprojekts sind die dem Bahninfrastruk-
turfonds tatsachlich verbleibenden Nettokosten massgebend. Bereits heute zeich-
net sich ab, dass diese Nettokosten deutlich unter dem in der Vernehmlassungs-
vorlage dargestellten Betrag von CHF 800 Mio. liegen: Dank der Kombination von
Stromleitung und Bahntunnel im Allianzverfahren belaufen sich die Kosten fur den
Bahntunnel auf rund CHF 510 Mio.

2. Lickenschluss im schweizerischen Meterspurnetz
Der neue Tunnel verbindet die Zentralbahn und die Matterhorn Gotthard Bahn. Da-
mit entsteht eine durchgehende Meterspurverbindung zwischen der Zentral- und
der Westschweiz und somit eine neue Verbindung zweier grosser Schweizerischer
Bahn-, v. a. aber Tourismusregionen.

DOK: Verkehr45 VNA GRO V1.docx Seite - 3 - (von - 10 - Seiten)
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Mattertaltunnel

Dieses Bauvorhaben verbindet Sicherheitsaspekte mit zunehmenden Bedarf an Trans-
portkapazitaten.

Regional- und standortpolitischer Nutzen

Der Grimseltunnel verbessert die Erreichbarkeit des 6stlichen Berner Oberlands
und des Goms. Mit dem einem solchen Bauwerk innewohnenden Potential wird er
in einem Berggebiet zukunftsweisende Impulse ausldsen, neue Wertschépfung er-
moglichen und die raumliche Entwicklung vorantreiben. Es profitieren Gemeinden,
Einwohner, Wirtschaft und Tourismus.

Zweiflern dieser Wirkung sei das Wachstum der Region um Visp seit Eréffnung des
NEAT-Basistunnels durch den Létschberg entgegengehalten: Kaum jemand hat
eine derartige Prosperitat erwartet, kaum jemand mdchte es heute mehr wie vorher
haben. Die regionalwirtschaftliche Bedeutung des Grimseltunnels wurde auch im
Gutachten von Prof. Weidmann zu Verkehr ’45 ausdricklich bestatigt.

Raumplanerische Begleitmassnahmen

Die betroffenen Kantone, Regionen und Gemeinden sind bereit, die Potenziale der
neuen Verbindung mit einer abgestimmten Standort-, Tourismus- und Raumpla-
nung zu nutzen. Entsprechende Konzepte sollten parallel zur technischen Projek-
tierung entwickelt werden.

Resilienz und Netzwirkung

Die neue Nord-Slid-Verbindung schafft eine zusatzliche Verbindung zwischen be-
stehenden Bahnnetzen. Neben dem touristischen und regionalen Verkehr sind des-
halb auch die Vorteile fur Netzstabilitat, Umleitungsoptionen und Krisenresilienz zu
bericksichtigen.

Bewertung nach Nachhaltigkeitsindikatoren (NIBA)

Der Grimseltunnel wird gemass den Nachhaltigkeitsindikatoren fur Bahninfrastruk-
turprojekte (NIBA) mit O bewertet und wiirde nach rein volkswirtschaftlicher Kosten-
Nutzen-Logik allein nicht in die Vorlage aufgenommen. Dies liegt daran, dass die
Standardmethodik den Bindelungsnutzen mit der Hochstspannungsleitung sowie
das touristische und regionalwirtschaftliche Potenzial nicht abbildet. Gerade des-
halb ist bei diesem Projekt eine gesamthafte, sektorenlbergreifende Betrachtung
unerlasslich.

Die Strecke zwischen Tasch und Zermatt wird ganzjahrig sicher und ist in deutlich
kirzerer Fahrzeit fahrbar;

Die Optimierung ermdoglich die Einflihrung des Viertelstundentakts, wodurch die
Beférderungskapazitat verdoppelt und der grosse Andrang vorab in Wintermonaten
abgefangen werden kann.

Talauswarts ermdglicht die Beseitigung dieses Flaschenhalses zudem die Einfluh-
rung des Halbstundentakts, was weitere Kapazitatsengpasse auf dem Weg zw.
Tasch und Visp ausraumt.

DOK: Verkehr45 VNA GRO V1.docx Seite - 4 - (von - 10 - Seiten)
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3. Sind Sie einverstanden mit der Biindelung von Strassen-, Schienen- und Agglome-
rationsverkehrsprojekten in einer Vorlage?

X JA O JA mit Vorbehalten O NEIN

Bemerkungen:
Die gemeinsame Vorlage ermdglicht eine gesamtschweizerische Betrachtung der Mobi-

litatsbedirfnisse und eine transparentere Priorisierung. Entscheidend ist, dass Projekte
nicht nur nach dem heutigen Verkehrsaufkommen beurteilt werden, sondern auch nach
ihrer langfristigen Netzwirkung, ihrer Bedeutung fir den nationalen Zusammenhalt und
ihrem Beitrag zur raumlichen Entwicklung.

Gerade das Projekt des Grimseltunnels zeigt besonders deutlich, dass eine sektoren-
Ubergreifende Betrachtung notwendig ist: Er verbindet Bahnverkehr, Energietibertra-
gung, Landschaftsschutz, Tourismus und Regionalentwicklung.

Ausbau der Eisenbahninfrastruktur
Strategisches Entwicklungsprogramm (STEP) Eisenbahninfrastruktur:
4. Sind Sie mit der Neupriorisierung des Strategischen Entwicklungsprogramms

Bahninfrastruktur (Schrittweiser Ausbau und Verkniipfung mit Angebotsentwick-
lung) einverstanden?

O JA X JA mit Vorbehalten O NEIN

Bemerkungen:
Wir unterstiitzen eine nachvollziehbare Neupriorisierung, sofern dabei neben dem ver-

kehrstechnischem Nutzen auch die strategische Netzwirkung, die Multifunktionalitat, die
raumliche Kohasion und die besonderen Bedlrfnisse der Berggebiete angemessen be-
ricksichtigt werden.

Die bereits vom Parlament beschlossene Projektierung des multifunktionalen Grim-
seltunnels muss ohne Unterbruch weitergefiihrt werden kénnen. Das Parlament hat die
Projektierung im Rahmen der Anpassung der Bahnausbauschritte 2025 und 2035 be-

reits beschlossen.

DOK: Verkehr45 VNA GRO V1.docx Seite - 5 - (von - 10 - Seiten)
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Ausbauschritt 2027:

5.

Sind Sie mit dem Grundsatzentscheid «strukturgebende Schliisselprojekte» statt
«kleinteilige Optimierung» einverstanden?

X JA O JA mit Vorbehalten O NEIN

Bemerkungen:

Strukturgebende Schlisselprojekte sind erforderlich, um langfristig wirksame Verbesse-
rungen des schweizerischen Verkehrsnetzes zu erreichen. Kleinteilige Optimierungen
bleiben wichtig, kénnen fehlende Netzverbindungen jedoch nicht ersetzen.

Der Grimseltunnel ist ein strukturgebendes Projekt, weil er:

eine bestehende Liicke im Meterspurnetz schliesst;

zwei bisher getrennte Bahnnetze miteinander verbindet;

die touristischen Bahnregionen der Schweiz besser verknupft;

eine neue Verbindung zwischen dem Berner Oberland und dem Goms schafft;
gleichzeitig die unterirdische Fiihrung einer Héchstspannungsleitung ermdglicht.

+ 4+ + 4+ +

Der Mattertal-Tunnel ist ein strukturgebendes Projekt, weil er:

+ Die Strecke zwischen Tasch und Zermatt ganzjahrig sicher fahrbar macht;

+ Frequenzen und Kapazitaten durch Einfliihrung des Viertelstundentakts deutlich er-
héht und damit den zwischen diesen beiden Ortschaften bestehenden verkehrs-
technischen Flaschenhals ausraumt;

+  Mit dem Halbstakt zwischen Visp und Tasch zusatzliche im Tal bestehende Kapazi-
tatsengpasse wirksam abbaut.

Sind Sie mit der Auswahl der in der Botschaft 2027 vorgesehenen Schliisselpro-
jekte (strategische Netzelemente) einverstanden?

X JA O JA mit Vorbehalten O NEIN

Bemerkungen:

Die Aufnahme des Grimseltunnels in die strategischen Netzelemente mit nationaler Wir-
kung wird ausdricklich begrusst. Er weist eine in der Schweiz bis dato einzigartige Nut-
zen-Kombination auf:

Lickenschluss im nationalen Meterspurnetz;

Verbindung von Zentralbahn und Matterhorn Gotthard Bahn;

bessere Vernetzung bedeutender Tourismusregionen;

Starkung des offentlichen Verkehrs in Berggebieten;

gemeinsamer Bau mit einer ohnehin erforderlichen Héchstspannungsinfrastruktur;
Entlastung der Landschaft von der bestehenden Freileitung;

zusatzliche Resilienz des Bahn- und Energieversorgungssystems.

+ + + + + + +

Und auch beim Mattertal-Tunnel handelt es sich um ein Projekt, welches Sicherheits-
und Kapazitatsaspekte miteinander vereint und dank héheren Frequenzen zu einer
spurbaren Entlastung im ganzen Tal fihrt.

DOK: Verkehr45 VNA GRO V1.docx Seite - 6 - (von - 10 - Seiten)

BAV-D-6C253501/346



Aktenzeichen: BAV-063.1-42/2/2

Fir beide Projekte muss die Aufnahme in den Ausbaukatalog nun mit einer verbindli-
chen Finanzierung, einem klaren Projektierungsauftrag und einem realistischen Reali-
sierungshorizont verbunden werden.

Sind Sie mit der Umsetzung der ERTMS-Strategie und den dafiir vorgesehenen Mit-
teln einverstanden?

X JA O JA mit Vorbehalten O NEIN

Bemerkungen:

Die Digitalisierung und Harmonisierung der Bahnsicherungssysteme wird grundsatzlich
unterstitzt. Bei Meterspurbahnen sind jedoch verhaltnismassige, technisch geeignete
und wirtschaftlich tragbare Losungen vorzusehen. Die Finanzierung der Digitalisierung
darf die Mittel fUr strukturgebende neue Netzelemente nicht verdréangen.

Sind Sie mit dem Umfang der im Ausbauschritt 2027 vorgesehenen Ergdnzungs-
massnahmen einverstanden?

O JA X JA mit Vorbehalten O NEIN

Bemerkungen:

Erganzungsmassnahmen sind notwendig, um den Nutzen der Schlisselprojekte voll-
standig zu realisieren. Beim Grimseltunnel sind insbesondere die Anschlisse an die be-
stehenden Strecken, die Bahnhdéfe beziehungsweise Verknipfungspunkte in Innertkir-
chen und Oberwald geprift und im Projekt berticksichtigt.

Anpassungen von bestehenden Beschlissen:

9.

Sind Sie mit den Anpassungen der drei bereits beschlossenen Bahnausbaupro-
gramme «Zuklinftige Entwicklung Bahninfrastruktur», «Ausbauschritt 2025» und
«Ausbauschritt 2035» einverstanden?

O JA X JA mit Vorbehalten O NEIN

Bemerkungen:

Die vom Parlament beschlossene Projektierung des multifunktionalen Grimseltunnels
muss ohne Verzdgerung weitergeflihrt werden. Und auch fir den Mattertal-Tunnel ist
die Finanzierung verbindlich zu regeln und ein Projektierungsauftrag zu erteilen.

DOK: Verkehr45 VNA GRO V1.docx Seite - 7 - (von - 10 - Seiten)

BAV-D-6C253501/346



Aktenzeichen: BAV-063.1-42/2/2

Weitere Massnahmen:

10.

11.

Sind Sie mit den Anpassungen am Planungsprozess einverstanden, sodass kiinf-
tig nur noch Projekte, die im Stadium Vorprojekt sind, in einen Ausbauschritt auf-
genommen werden kénnen?

O JA X JA mit Vorbehalten O NEIN

Bemerkungen:
Eine hdhere Planungsreife verbessert die Kostensicherheit und reduziert Projektrisiken.

Die Vorgabe darf jedoch nicht dazu flhren, dass als strategisch ausgewiesene Projekte
aufgrund fehlender vorgangiger Bundesfinanzierung nicht rechtzeitig die notwendige
Planungsreife erreichen.

Sowohl fir Grimsel- als auch Mattertal-Tunnel ist deshalb sicherzustellen, dass die lau-
fende Projektierung finanziert und konsequent bis zum erforderlichen Planungsstand
weitergefuhrt wird. Der vom Projekt gewahlte partnerschaftliche Planungsansatz soll
dazu beitragen, technische Lésungen, Bauablaufe, Risiken und Kosten friihzeitig ge-
meinsam optimieren zu kénnen.

Sind Sie damit einverstanden, dass der Entscheid (iber die Realisierung ergdnzen-
der Infrastrukturmassnahmen beim Bundesrat liegen soll?

O JA X JA mit Vorbehalten. O NEIN

Bemerkungen:
Eine gewisse Flexibilitdt des Bundesrates bei ergdnzenden Massnahmen ist zweck-

massig. Die Kompetenz muss jedoch klar begrenzt sein.

Erganzungsmassnahmen, die fur die Funktionsfahigkeit oder den Gesamtnutzen eines
vom Parlament beschlossenen Schlisselprojekts erforderlich sind, dirfen nicht aus rein
kurzfristigen finanziellen Griinden weggelassen werden. Wesentliche Anderungen an
Umfang, Nutzen oder Realisierungszeitpunkt eines Schliisselprojekts sollen weiterhin
dem Parlament vorgelegt werden missen.
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Zusatzliche Bundesfinanzierung fir die Eisenbahninfrastruktur:

12. Sind Sie mit einer Verldngerung des bis 2030 befristeten Mehrwertsteuer-Promilles
zugunsten des Bahninfrastrukturfonds einverstanden?

X JA O JA mit Vorbehalten O NEIN

Bemerkungen:
Eine ausreichende und langfristig stabile Finanzierung des Bahninfrastrukturfonds ist
Voraussetzung fur die Weiterentwicklung der schweizerischen Bahninfrastruktur.

Die Verlangerung wird unterstiitzt, sofern die zusatzlichen Mittel tatsachlich fiir den
Substanzerhalt, die Umsetzung der beschlossenen Angebotsziele und die Realisierung
der priorisierten strategischen Netzelemente eingesetzt werden. Nach Angaben des
Bundesrates soll die Verlangerung bis 2045 zusatzliche Einnahmen von rund acht Milli-
arden Franken ermdglichen. Da diese Verfassungsrevision dem obligatorischen Refe-
rendum mit Volks- und Stdndemehr untersteht, ist die Vorlage auf eine breite Zustim-
mung auch aus den Berggebieten angewiesen. Unsere Unterstutzung ist deshalb daran
geknipft, dass Grimseltunnel und Mattertal-Tunnel verbindlich in der Botschaft veran-
kert bleiben.

13. Haben Sie weitere Bemerkungen zum Teil Eisenbahninfrastruktur?

Bemerkungen / Antrage
Wir beantragen fiir Grimsel- und Mattertal-Tunnel:

1. Beide Tunnelprojekte definitiv als strategische Netzelemente in den Ausbauschritt
2027 aufzunehmen;

2. die Projektierungen ohne Unterbruch bis zur Ausfiihrungs- und Baureife weiterzu-
fihren;

Wir beantragen fir den Grimseltunnel:

1. die Finanzierung des Grimseltunnels auf der Grundlage der effektiven bahnseitigen
Nettokosten zu beurteilen;

2. den Beitrag der Stromnetzinfrastruktur transparent auszuweisen;

3. Bahn- und Stromprojekt in Planung, Bewilligung und Realisierung verbindlich zu
koordinieren;

4. gemeinsam mit den Kantonen Bern und Wallis, den Regionen, Gemeinden und
Transportunternehmen ein Angebots-, Raumplanungs- und Standortentwicklungs-
konzept zu erarbeiten;

5. einen Realisierungsfahrplan festzulegen, der den gemeinsamen Bau mit der neuen
Hochstspannungsleitung gewahrleistet.

Der Grimseltunnel bietet die einmalige Mdglichkeit, zwei nationale Infrastrukturen in ei-
nem gemeinsamen Tunnel zu erstellen. Diese Chance darf nicht vertan werden. Wdr-
den Bahn- und Strominfrastruktur getrennt geplant oder zeitlich entkoppelt, gingen we-
sentliche Synergien verloren und spatere Mehrkosten beziehungsweise irreversible Vor-
entscheide waren zu erwarten.
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Der Mattertal-Tunnel gewahrleistet einen ganzjahrig sicheren Zugang zum autofreien
Tourismusort Zermatt und erhdht die OV-Transportkapazitaten entlang der ganzen
Talachse. Davon profitieren nicht nur Tasch und Zermatt, sondern das ganze Tal.

Ausbau der Nationalstrassen und Agglomerationsprogramme

Da in unserem Verbandsperimeter weder Strassenbauprojekte noch Agglomerationspro-
gramme zur Vernehmlassung stehen, verzichten wir auf die Beantwortung der Fragen 14 bis
21.

Wie eingangs dargelegt, unterstitzen wir die verkehrstragertbergreifende Betrachtung und
die transparente Priorisierung nach einheitlichen Kriterien.

Weitere Themen/Bemerkungen

22. Haben Sie zur Vorlage weitere Bemerkungen?

Abschliessende Bemerkungen zum Grimseltunnel:

Das Projektvorhaben ist mehr als ein einzelnes regionales Bahnprojekt. Er ist ein natio-
nales Infrastrukturprojekt an der Schnittstelle von Verkehr, Energieversorgung, Raum-
planung, Landschaftsschutz und Regionalentwicklung.

Die Vorlage sollte deshalb sicherstellen, dass die...

Aufnahme als Schllsselprojekt verbindlich erfolgt;

Planung von Bahn und Stromleitung synchronisiert wird;

Kostenaufteilung transparent und verursachergerecht erfolgt;

Standort- und Raumentwicklung in den Regionen parallel vorbereitet wird;
Realisierung nicht durch eine erneute Grundsatzprifung nach Abschluss der Pro-
jektierung verzogert wird.

Diese strukturelle Schieflage zeigt sich auch ausserhalb unseres engeren Verbandspe-
rimeters: Beim Programm Agglomerationsverkehr der 5. Generation fliessen die vorge-
sehenen Bundesbeitrage praktisch ausschliesslich in stadtische Projekte, wahrend flr
das Berggebiet keine vergleichbare Unterstiitzung vorgesehen ist. Der Bund bekennt
sich im Sachplan Verkehr ausdriicklich zum Grundsatz, die Erreichbarkeit des landli-
chen Raums und des Berggebiets zu sichern — dieser Grundsatz muss sich auch im tat-
sachlichen Mitteleinsatz niederschlagen.

Der Grimseltunnel ist eine einmalige Chance fir die Schweiz. Die Hochstspannungslei-
tung Uber die Grimsel muss erneuert beziehungsweise neu geflihrt werden. Wird diese
Infrastruktur mit einer Schmalspurbahn gebtindelt, entsteht mit einem gemeinsamen
Bauwerk ein zusatzlicher nationaler Nutzen.

Das Projekt verbessert die Erreichbarkeit von Berggebieten, starkt deren wirtschaftliche
Perspektiven und schliesst eine bedeutende Liicke im offentlichen Verkehrsnetz. Es
entspricht damit sowohl verkehrspolitischen als auch energie-, regional- und raumord-
nungspolitischen Zielsetzungen.
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